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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

CZESC OPISOWA

1. Wstep

1.1 Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja, ktéra wskaze mozliwosci
wprowadzenia zmian komunikacyjnych na skrzyzowaniu ul. Pigtkowska — Tréjpole
w Poznaniu.

1.2 Podstawa opracowania

* Prawo o ruchu drogowym Dz.U. 2018 poz. 1990

* Ustawa o drogach publicznych Dz.U 2018 poz. 2068

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkow
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
Dz.U. 2017 poz. 784

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw
ich umieszczania na drogach, Dz.U. 2015 poz. 1314;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z2003r. Nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami);

e S.Datka, W.Suchorzewski, M.Tracz, Inzynieria ruchu; WKt — Warszawa 1989, 1997;

e M.Tracz, R.E.Allsop Skrzyzowania z Sygnalizacjg Swietlng; WKt — Warszawa 1990;

e pomiary ruchu,

* mapy sytuacyjno-wysokosSciowe.

1.3 Inwestor

ACG 24SP.Z0.0.
UL. SZAMOCKA 8
01-748 WARSZAWA
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- Branza inzynieria ruchu -

2. Opis stanu istniejgcego

Obecnie na skrzyzowaniu ul. Pigtkowska i Tréjpole funkcjonuje sygnalizacja swietlna.
Kierunek gtéwny prowadzony jest wydtuz ul. Pigtkowskiej. Skrzyzowanie znajduje sie w
potnocnej czesci Poznania a ulice nalezg do uktadu podstawowego sieci ulicznej w tym

rejonie.
Kategoria ulic:
Pigtkowska — powiatowa

Tréjpole - powiatowa
Ulica osiedlowa — droga wewnetrzna

3. Zatozenia wyjsciowe

Gtéwnym zatozeniem wyjsciowym jest umozliwienie wigczenia sie do ruchu z posesji
znajdujgcej sie po zachodniej stronie skrzyzowania. Ponadto nalezato sprawdzic i
dostosowac plan sterowania jak i elementy oznakowania do obowigzujgcych przepiséw.

4. Nateizenia ruchu pojazdow

Pomiar natezenia ruchu na analizowanym skrzyzowaniu wykonano dla godzin szczytu
porannego oraz popotudniowego, w typowym dniu tygodnia przy dobrych warunkach
pogodowych. Do ruchu pomierzonego dodano przewidywany ruch generowany przez
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5. Projektowana organizacja ruchu

W ramach przebudowy skrzyzowania zmieniona zostanie geometria oraz struktura
kierunkowa wlotéw. Na wlocie od strony pétnocnej projektowane sg trzy pasy: jeden w
prawo z buspasem, jeden na wprost i jeden w lewo. Wydzielony prawoskret stuzy¢ ma
sterowaniu ruchem pojazddéw przejezdzajacych przez przejazd tramwajowy i koordynacje
ruchu samochodowego z tramwajowym. Zaprojektowane rozwigzanie wynika z
koniecznosci zapewnienia bezpieczenstwa, poniewaz zatrzymywanie pojazdéw za
skrzyzowaniem bezposrednio przed torowiskiem spowodowatoby zatrzymanie pojazdow
na przejsciu dla pieszych. Ponadto zaproponowano, aby z tego samego pasa umozliwic
przejazd na wprost dla autobusdw poruszajgcych sie wzdtuz ul. Pigtkowskiej. W
istniejgcym uktadzie kierowcy jadgcy na wprost ul. Pigtkowska przewaznie nie korzystajg
z lewego pasa na wprost z uwagi na czeste blokowanie tego pasa przez jadacych w lewo.

Na wlocie potudniowym ulicy Pigtkowskiej zaproponowano wydzielony pas do
lewoskretu na przejazd tramwajowy oraz drugi pas na wprost i w prawo.

Na wlocie ulicy Tréjpole na pasie do skrecania w lewo dodana zostata mozliwosé jazdy na
wprost.

Znaki pionowe

Wszystkie materiaty, potwyroby i wyroby uzyte do produkcji znakdw i tablic winny
posiadac atesty potwierdzajgce ich jako$¢, aprobaty techniczne lub certyfikaty
obowigzujace dla danej grupy wyrobdow oraz odpowiadac¢ okreslonym normom PN.

Przyjeto umieszczenie znakéw pionowych z grupy wielkosci - srednie (S). Dla znakow
dotyczacych ruchu pieszego i rowerowego (C-1, C-13a, C-13/16) grupy wielkosci — mini
(M1).

Do znakdéw pionowych i tablic informacyjnych nalezy uzy¢ folii odblaskowych Il typu.

Znaki nalezy usytuowac w taki sposdéb aby nie znajdowaty sie w skrajni pionowej i
poziomej pojazddw, rowerzystéw i pieszych. Skrajnia dla pojazdéw wynosi 0,50 m od
krawedzi jezdni.

Znaki poziome

Oznakowanie poziome wykona¢ nalezy jako grubowarstwowe chemoutwardzalne o
grubosci 3mm tj. 6 kg masy/m2 na gtadko.

Zbedne oznakowanie poziome nalezy usung¢ wodg pod cisnieniem metoda waterjet.

Ubytki nawierzchni po usuwaniu uzupetni¢ masg chemoutwardzalng w kolorze czarnym.

DROMOST sp. z 0.0.
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6. Schemat skrzyzowania

7. Zestawienie sygnalizatorow
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Typ Sygnalizator Srednica soczewki Ekran
grupy [mm] kontrastowy
S-1 021 300 -
022 T
S-3 031 300 T
S-1 051 300 -
052 T
S-3 071 300 -
072 T
S-1 081 300 -
082 T
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8. Macierz kolizji

_Poznan
130_ Pigtkowska - Tréjpole

Plan numer: / Matryca kolizji
Poziomo: potok konczacy ruch
Pionowo: potok rozpoczynajacy ruch
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8.1 Obliczenie minimalnych czaséw miedzyzielonych

Czasy miedzyzielone obliczone zostaty w celu okreslenia koniecznego odstepu miedzy
fazami, niezbednego dla bezpiecznego funkcjonowania sygnalizacji. Obliczenia zostaty
wykonane na podstawie Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3
lipca 2015 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach, Dz.U. 2015 poz. 1314.

Przyjete oznaczenia:

Ve(i)— predkosé ewakuacji pojazdéw [m/s]. Ze wzgledu na uwarunkowani
geometryczne, w celu bezpieczenstwa ruchu pomniejszono predkosé ewakuacji w
odniesieniu do predkosci w obszarze 50 km/h (13,9m/s), nastepujaco:

predkosé ewakuacji pojazddéw - jadacych prosto: 50 km/h (13.9 m/s)
predkosé ewakuacji pojazddéw - skrecajgcych w prawo: 30 km/h (8.3 m/s)
predkos¢ ewakuacji pojazdow - skrecajgcych w prawo

przy duzym promieniu skretu (>15m): 40 km/h (11.1 m/s)
predkos¢ ewakuacji pojazdéw - skrecajgcych w lewo: 40 km/h (11.1 m/s)
predkos$é najazdu pojazdow: 60 km/h (16.6 m/s)
predkos¢ przechodzenia pieszych: 1.0 m/s

predkos¢ ewakuacji pieszych: 1.4 m/s

Se (i,j) — dtugos¢ drogi ewakuacji pojazddw i liczona od linii zatrzymania do punktu
kolizji ze strumieniem j [m].

Lp — wartos¢ wydtuzajgca droge ewakuacji w zaleznosci od rodzaju strumienia: 14m
dla strumienia ewakuacji pojazdéw typu autobus, 10m dla strumienia ewakuacji
pojazddéw z wytgczeniem autobuséw, Om dla strumienia ewakuacji pieszych.

Te — czas ewakuacji [s],

Vd — predkos¢ dojazdu [m/s],

Sd — dtugos$¢ drogi dojazdu strumienia j od linii warunkowego zatrzymania do punktu
kolizji ze strumieniem j [m],

Td- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

Tz- czas trwania sygnatu 26ttego [s]

Tm- czas miedzy zielony dla pary strumieni i,j [s].

Zgodnie z pkt. 8.3.4 oraz rys 8.3.1 zatacznika nr 3 do Dz.U. 2015 poz. 1314 z przyczyn
bezpieczenstwa ruchu, przyjete predkosci ewakuacji dla Li P sg zanizone wzgledem
maksymalnych predkosci dopuszczalnych, obowigzujgcych na wlotach. Zanizenie
predkosci wynika z promienia fuku i promienia skretu pojazdéw, ktore techniczne
uniemozliwiajg wykonanie tych manewrdw przy maksymalnych predkosciach.
Przyjecie wartosci maksymalnych mogtoby skréci¢ czas miedzyzielonych i
doprowadzi¢ do kolizji.

DROMOST sp. z 0.0.
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Ewakuujacy sie |Ve |Droga |Pojazd |td Dojezdzajacy| Vd Droga |Te |Czas-|Wymagany Wybrany

potok (E) | ewaku- |diugosé potok (D) |doja- zotteg | CMZ czas

ruchu (E) [m/s] | acji (E) [s] ruchu (D) [m/s] | zdu (D)) [s] [s] miedzyziel
de [m] dd [m] [s] [s]

02 139 | 11,5 10,00 |1,55 |05 16,6 22,0 |233 3 2,22

02 83 | 21,2 10,00 |3,76 |05 16,6 35,7 |3,15 3 3,61 4

02 13,9 | 31,7 | 10,00 |3,00 |05 16,6 | 369 322 3 2,78

02 139 | 164 | 10,00 |1,90 |09 16,6 | 16,2 1,98 3 2,92

02 83 | 21,2 | 10,00 |3,76 |09 16,6 | 31,2 288 3 3,88

02 13,9 | 31,3 10,00 12,97 |11 16,6 223 |234 3 3,63

02 13,9 | 151 10,00 | 1,81 |11 16,6 135 |1,81 3 2,99

02 13,9 | 12,1 10,00 |1,59 |11 16,6 14,0 [1,84 3 2,75

02 139 | 258 | 10,00 |2,58 |35 0,0 0,00 3 5,58

02 13,9 | 29,7 | 10,00 |2,86 |35 0,0 0,00 3 5,86 6

02 13,9 | 31,3 10,00 |2,97 |70 1,1 223 |3,01 3 2,96 3

03 11,1 | 11,6 | 10,00 |1,95 |05 16,6 | 17.3 2,04 3 2,90

03 11,1 | 13,7 | 10,00 |2,14 |05 166 | 16,3 |198 3 3,15 4

03 11,1 | 20,5 | 10,00 |2,75 |07 1,1 | 194 |275 3 3,00 3

03 11,1 | 13,3 | 10,00 |2,10 |08 166 | 20,1 |221 3 2,89 3

03 11,1 | 20,5 | 10,00 |2,75 |11 16,6 | 258 |255 3 3,19 4

03 11,1 8,9 | 10,00 (1,70 |11 166 | 19,1 |2,15 3 2,55

03 11,1 16,7 10,00 (2,41 |78 16,6 188 (2,13 3 3,27 4

03 11,1 | 21,4 | 10,00 |2,83 |33 0.0 0,00 3 5,83

03 11,1 | 27,0 | 10,00 |3,33 |33 0,0 (0,00 3 6,33

05 83 | 224 | 10,00 |3,90 |08 16,6 | 327 (297 3 3,93

05 83 | 224 | 10,00 |3,90 |11 16,6 | 283 /270 3 4,20

05 83 | 14,0 | 10,00 (2,89 |78 16,6 | 256 (254 3 3,35 4

05 83 3,7 | 10,00 |[1,65 |33 0,0 |0,00 3 4,65

05 8.3 95 | 10,00 (2,35 |33 0,0 (0,00 3 5,35 6

05 11,1 | 31,0 | 10,00 |3,69 |35 0,0 0,00 3 6,69

05 11,1 | 349 | 10,00 |4,05 |35 0,0 |0,00 3 7,05 7

05 11,1 | 220 | 10,00 |2,88 |02 16,6 | 11,5 |1,69 3 4,19

05 11,1 | 857 | 10,00 |4,12 |02 166 | 21,2 (2,28 3 4,84 5

05 1.1 17,3 10,00 (2,46 |03 16.6 11,6 1,70 3 3,76 4

05 11,1 | 162 | 10,00 |2,36 |08 16,6 | 21,5 |230 3 3,07

05 11,1 | 831 10,00 |3,88 |09 16,6 | 286 (2,72 3 4,16

05 11,1 | 209 | 10,00 |2,78 |11 16,6 | 154 (193 3 3,86

05 11,1 134 10,00 (2,11 |78 16,6 222 |234 3 2,77

05 11,1 3,7 | 10,00 |1,23 |33 0,0 (0,00 3 4,23

05 11,1 93 | 10,00 1,74 |33 0,0 |0,00 3 4,74

05 11,1 | 294 | 10,00 |3,55 |37 0,0 (0,00 3 6,55

05 11,1 | 333 | 10,00 |3,90 |37 0.0 |0,00 3 6,90 7

05 11,1 | 85,7 | 10,00 |4,12 |61 1,1 | 21,2 |291 3 4,21 5

05 11,1 | 369 | 10,00 {423 |02 16,6 | 31,7 |291 3 4,32

05 11,1 | 163 | 10,00 |2.37 |03 16,6 | 137 |1,83 3 3,54

05 11,1 16,7 10,00 (2,41 |08 16.6 19,6 2,18 3 3,22

05 11,1 | 253 | 10,00 |3,18 |09 16,6 | 12,0 |1,72 3 4,46 5

05 11,1 | 369 | 10,00 (4,23 |11 16,6 | 227 (237 3 4,86 5

05 11,1 | 19,3 | 10,00 (2,64 |11 16,6 | 17.6 |2,06 3 3,58

05 1,1 | 185 | 10,00 |2,12 |78 16,6 | 21,5 |2,30 3 2,82

05 11,1 3,7 | 10,00 |1,23 |33 0,0 (0,00 3 4,23

05 11,1 93 | 10,00 |1,74 |33 0.0 |0,00 3 4,74

05 11,1 | 369 | 10,00 |423 |70 11,1 | 22,7 |3,05 3 4,18 5)

07 83 | 194 | 10,00 (3,54 |03 16,6 | 20,5 |2.23 3 4,31 5

07 83 | 19,4 | 10,00 |3,54 |11 16,6 | 258 (255 3 3,99 4

07 83 | 20,3 | 10,00 [3,65 |33 0,0 |0,00 3 6,65

07 83 | 259 | 10,00 (433 |33 0.0 |0,00 3 7.33 8

07 83 25 | 10,00 |[1,51 |35 0,0 (0,00 3 4,51

07 83 63 | 10,00 |[1,96 |35 0.0 (0,00 3 4,96 5

08 13,9 | 20,1 10,00 |2,17 |03 16,6 | 133 |1,80 3 3,36 4

DROMOST sp. z 0.0.
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Ewakuujacysie |Ve |Droga |Pojazd- |td Dojezdzajacy|Vd |Droga |Te |Czas-|Wymagany | Wybrany

potok (E) |ewaku- |dlugosc potok (D) |doja- 20iteg | CMZ czas

ruchu (E) [m/s] | acji (E) [s] ruchu (D) [m/s] | zdu (D)|[s] [s] miedzyziel
de [m] dd [m] s] 5]

08 139 | 327 10,00 |3,07 |05 16,6 | 224 |2,35 3 3,72 4

08 13,9 | 21,5 10,00 |2,27 |05 16,6 16,2 | 1,98 3 3,29

08 13,9 | 196 10,00 |2,13 |05 16,6 16,7 |2,01 3 3,12

08 13,9 | 17,6 10,00 1,99 |11 16,6 19,2 |2,16 3 2,83

08 13,9 | 31,6 10,00 |2,99 |11 16,6 | 27,2 |2,64 3 3,35 4

08 18,9 23 10,00 |0,88 |35 00 (0,00 3 3,88

08 13,9 6,1 10,00 |1,16 |35 0,0 (0,00 3 4,16 5

09 1,1 | 162 10,00 |2,36 |02 16,6 16,4 | 1,99 3 3,37

09 111 31,2 10,00 |3,71 |02 16,6 212 |228 3 4,43 5

09 1.1 | 286 10,00 |3,48 |05 16,6 | 33,1 |2,99 3 348 4

09 1,1 | 120 10,00 |1,98 |05 16,6 | 253 |2,52 3 2,46

09 11 17,9 10,00 |2,51 |11 16,6 12,5 1,75 3 3,76

09 1,1 20,4 10,00 |2,74 |11 16,6 10,6 | 1,64 3 4,10 5

09 11 23 10,00 1,11 |35 0,0 (0,00 3 4,11

09 11 6.2 10,00 |1,46 |35 0,0 (0,00 3 4,46 5

09 1.1 | 249 10,00 |3,14 |37 0,0 (0,00 3 6,14

09 11,1 | 288 10,00 |3,50 |37 0,0 (0,00 3 6,50 7

09 1.1 31,2 10,00 |3,71 |61 11 21,2 |291 3 3,80 4

1 83 | 223 10,00 |3,89 |02 16,6 | 31,3 |2,89 3 4,01 4

1 83 | 227 10,00 |3,94 |05 16,6 | 36,9 |3,22 3 3,72

1 83 23 10,00 |1,48 |37 00 0,00 3 4,48

1 83 64 10,00 |1,98 |37 0,0 0,00 3 4,98 5

1 11,1 13,6 10,00 |2,12 |02 16,6 151 |1.91 3 3,21

1 1,1 | 258 10,00 |3,23 |03 16,6 | 20,56 |2,23 3 3,99

1 1,1 176 10,00 |2,49 |05 16,6 193 |2,16 3 3,32

1 1,1 258 10,00 |3,23 |07 1,1 194 |2,75 3 3,48 4

1 1,1 | 192 10,00 |2,63 |08 16,6 17,6 |2,06 3 3,57 4

1 1,1 | 125 10,00 |2,03 |09 16,6 17,9 |2,08 3 2,95 3

1 11,1 221 10,00 |2,89 |78 16,6 18,2 |2,10 3 3,80 4

1 1.1 | 267 10,00 |3,31 |33 00 (0,00 3 6,31

1 1,1 | 323 10,00 |3,81 |33 0,0 (0,00 3 6,81 7

1 1,1 23 10,00 |1,11 |37 0,0 (0,00 3 4,11

1 11,1 6,3 10,00 |1,47 |37 0,0 |0,00 3 4,47

11 11,1 14,0 10,00 |2,16 |02 16,6 12,1 |1,73 3 3,43

" 1,1 19,1 10,00 (2,62 |03 16,6 89 154 3 4,09 4

" 11,1 | 283 10,00 (3,45 |05 16,6 | 224 (235 3 4,10 5

" 1,1 15,4 10,00 (2,29 |05 16,6 20,9 (2,26 3 3,03

" 1,1 | 27,2 10,00 3,35 |08 16,6 | 31,6 (2,80 3 3,45

" 11 10,6 10,00 (1,86 |09 16,6 | 20,4 |2.23 3 2,83

" 11,1 24 10,00 (1,12 |37 0,0 10,00 3 4,12

" 1,1 6.4 10,00 (1,48 |37 0,0 10,00 3 4,48

78 10,0 | 188 14,00 |3,28 16,6 16,7 12,01 3 4,27 5

78 10,0 | 256 14,00 (3,96 |05 16,6 14,0 1,84 3 5,12 6

78 10,0 | 222 14,00 3,62 |05 16,6 13,4 1,81 3 4,81

78 10,0 | 215 14,00 |3,55 |05 16,6 13,5 |1,81 3 4,74

78 10,0 | 182 14,00 (3,22 |11 16,6 221 (2,33 3 3,89 4

78 10,0 25 14,00 (1,65 |35 0,0 (0,00 3 4,65

78 10,0 63 14,00 (2,03 |35 0,0 10,00 3 5,03 5

33 14 76 0,00 |543 |03 16,6 | 27,0 |2,63 0 2,80

33 14 76 0,00 |543 |03 16,6 | 21,4 |229 0 3,14 4

33 14 76 0,00 |543 |05 16,6 37 122 0 4,21 5

33 14 76 0,00 |543 |05 16,6 95 (157 0 3,86

33 14 76 0,00 |543 |05 16,6 37 1,22 0 4,21 5

33 14 76 0,00 |543 |05 16,6 93 |156 0 3,87

33 14 76 0,00 |543 |05 16,6 93 |156 0 3,87

33 14 76 0,00 |543 |05 16,6 37 122 0 4,21 5

33 14 76 0,00 |543 |07 111 259 (333 0 2,10

33 14 76 0,00 |543 |07 111 20,3 (2,83 0 2,60 3

33 14 76 0,00 |543 |11 16,6 | 26,7 (261 0 2,82 3

33 14 76 0,00 |543 |11 16,6 323 (295 0 2,48

35 14| 116 0,00 |8,29 |02 16,6 258 (255 0 573 6

35 14| 116 0,00 |8,29 |02 16,6 | 29,7 (279 0 5,50

35 14| 11,6 0,00 |8,29 |05 166 | 349 |3,10 0 519

35 14| 11,6 0,00 |8,29 |05 16,6 | 31,0 2,87 0 5,43 6

35 14 11,6 0,00 |8,29 |07 11 63 |1,57 0 6,72

35 14| 116 0,00 |8,29 |07 111 25 123 0 7,06 7

35 14| 11,6 0,00 |8,29 |08 16,6 23 [1,14 0 7,15 8

35 14| 11,6 0,00 |8,29 |08 16,6 6,1 (137 0 6,92

DROMOST sp. z 0.0.
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

Ewakuujacy sie |Ve |Droga |Pojazd- |td Dojezdzajacy|Vd Droga |Te |Czas-|Wymagany | Wybrany

potok (E) |ewaku- |diugosé potok (D) |doja- zoiteg| CMZ czas

ruchu (E) [m/s] | acji (E) [s] ruchu (D) [m/s] |zdu (D)| [s] [s] miedzyziel
de [m] dd [m] Is] sl

35 14 | 116 0,00 |8,29 |09 16,6 62 137 0 6,91

35 14 | 116 | 000 829 |09 16,6 23 |14 0 7,15 8

35 14 | 116 0,00 (8,29 |78 16,6 63 138 0 6,91

35 14 | 11,6 0,00 8,29 |78 16,6 25 [1,15 0 7.14 8

37 14 92 0,00 |6,57 |05 16,6 | 333 |3,01 0 3,57

37 14 92 0,00 |6,57 |05 16,6 | 294 |2,77 0 3,80 4

37 14| 92 0,00 |657 |09 16,6 | 288|273 0 3,84

37 14 92 0,00 6,57 |09 16,6 | 24,9 |250 0 4,07 4

a7 14| 92 0,00 |657 |11 16.6 64 (139 0 5,19

37 14 92 0,00 /6,57 |11 16,6 23 |1,14 0 543 6

37 14 92 0,00 (6,57 |11 16,6 63 |1.38 0 5,19

37 14 92 0,00 /6,57 |11 16,6 23 |1,14 0 543 6

37 14 92 0,00 (6,57 |11 16,6 24 |1,14 0 5,43 6

a7 14| 92 0,00 |6,57 |11 16,6 64 (1,39 0 5,19

70 83 | 223 | 10,00 |3,89 |02 16,6 | 31,3 |2,89 0 1,01 1

70 83 | 227 | 10,00 3,94 |05 16,6 | 36,9 |322 0 0,72 1

61 83 | 21,2 | 10,00 |3,76 |05 16,6 | 357 |3,15 0 0,61 1

61 83 | 21,2 | 10,00 |3,76 |09 16,6 | 31,2 |2,88 0 0,88 1

62 83 | 186 | 10,00 |345 |67 1,1 20,3 |2,83 3 3,62 4

62 83 | 11,5 | 10,00 259 |67 11 17,7 12,59 3 3,00

62 83 | 155 | 10,00 (3,07 |67 1,1 | 256 331 3 277

62 83 8,1 10,00 (2,18 |67 1,1 20,5 |2,85 3 233

62 83 | 10,0 | 10,00 (241 |67 1,1 | 17,9 |261 3 2,80

67 83 | 20,3 | 10,00 |3,65 |62 1,1 18,6 |2,68 3 3,97

67 83 | 47 | 1000 [1,77 |42 13,9 | 11,1 [1,80 3 2,97

67 83| 81 | 10,00 (2,18 |48 13,9 71 [1,51 3 3,67 4

67 83 | 17,7 | 10,00 (3,34 |62 1,1 | 11,5 |2,04 3 4,30

67 83 | 256 | 10,00 (4,29 |62 1,1 | 1565 |240 3 4,89

67 83 | 20,8 | 10,00 |3,71 |68 1,1 74 |167 3 5,04 5

67 83 | 208 | 10,00 |3,71 |68 11 74 |167 3 5,04 5

67 83 | 198 | 10,00 (3,53 |68 1,1 74 167 3 4,86

67 83 | 193 | 10,00 |3,53 |68 11 74 |167 3 4,86

67 83 | 47 | 1000 (1,77 |42 13,9 | 11,1 [1,80 3 2,97

67 83 | 47 | 1000 [1,77 |42 13,9 | 11,1 [1,80 3 2,97

67 83 | 47 | 1000 (1,77 |42 13,9 | 11,1 [1.80 3 2,97

67 83 8.1 10,00 2,18 |48 13,9 76 (155 3 3,63

67 83 8.1 10,00 (2,18 |48 13,9 76 (155 3 3,63

67 83 8,1 10,00 |2,18 |48 13,9 76 [155 3 3,63

67 83 | 179 10,00 |3,36 |62 1,1 10,0 |1,90 3 4,46

67 83 | 20,5 | 10,00 (367 |62 1,1 81 (1,73 3 4,94 5

67 83 | 285 10,00 (4,64 |68 11 18,4 |2,66 3 4,98

67 83 | 187 10,00 (3,46 |68 11 96 (1,86 3 4,59

67 83 46 10,00 (1,76 |42 139 | 10,8 [1,78 3 2,98 3

67 83 8.1 10,00 2,18 |48 13,9 79 (157 3 3,61

65 83 73 10,00 (2,08 |42 13.9 73 |1,53 3 3,56 4

65 83 36 10,00 1,64 |48 13,9 | 11,2 [1,81 3 2,83 3

68 83 74 10,00 (2,10 |67 11,1 20,8 (2,87 3 2,22

68 83 74 10,00 (2,10 |67 11,1 20,8 (2,87 3 2,22

68 83 | 184 | 10,00 |342 |67 11,1 | 285 (357 3 2,85 3

68 83 T4 10,00 (2,10 |67 1,1 19,3 |2,74 3 2,36

68 83 74 | 10,00 (2,10 |67 11,1 | 193 (2,74 3 2,36

68 83 96 10,00 (2,36 |67 11 18,7 |2,68 3 2,68

42 10,0 | 11,1 | 27,00 [381 |67 1,1 47 (142 3 5,39 6

42 10,0 | 11,1 | 27,00 [381 |67 11 47 (142 3 5,39 6

42 10,0 | 11,1 | 27,00 [381 |67 11 47 (1,42 3 5,39 6

42 10,0 | 11,1 | 27,00 [381 |67 1.1 47 [1.42 3 5,39 6

42 10,0 | 10,8 | 27,00 3,78 |67 1.1 46 [1.41 3 537

42 10,0 | 7.3 | 27,00 (343 |65 1,1 73 |1.66 3 4,77 5

42 10,0 23 | 27,00 |293 |93 0,0 10,00 3 5,93

42 10,0 55 | 27,00 {325 |93 0,0 10,00 3 6,25 7

42 10,0 | 126 | 27,00 |3,96 |94 0,0 10,00 3 6,96

42 10,0 | 157 | 27,00 427 |94 0,0 |0,00 3 7,27 8

48 10,0 | 7,1 | 27,00 [341 |67 1,1 81 [1,73 3 4,68

48 10,0 | 76 | 27,00 346 |67 1,1 81 [1,73 3 4,73

48 10,0 | 76 | 27,00 |346 |67 11 81 [1,73 3 4,73

48 10,0 | 76 | 27,00 346 |67 11 81 [1,73 3 4,73

48 10,0 | 7.9 | 27,00 [349 |67 11 81 [1,73 3 4,76 5

48 10,0 | 11,2 | 27,00 |382 |65 11,1 36 132 3 5,50 6

DROMOST sp. z 0.0.
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

Ewakuujacysie |Ve |Droga |Pojazd- |td Dojezdzajacy| Vd Droga |Te Czas- | Wymagany | Wybrany

potok (E) |ewaku- |diugosc potok (D) |doja- 2oiteg | CMZ czas

ruchu(E) [m/s] | acji (E) [s] ruchu (D) [m/s] | zdu (D)|[s] [s] miedzyziel
de [m] dd [m] 5] sl

48 10,0 | 132 | 27,00 4,02 |93 0.0 |0.,00 3 7.02

48 10,0 | 16,3 | 27,00 (4,33 |93 0,0 |0,00 3 7,33 8

48 10,0 29 | 27,00 (299 (94 0.0 |0,00 3 5,99

48 10,0 61 | 27,00 |3.31 |94 0.0 |0,00 3 6.31 7

93 14 70 0,00 |5,00 |42 139 55 140 0 3,60

93 1.4 7.0 0,00 |5,00 |42 139 23 [1,17 0 3,83 4

93 1.4 7.0 0,00 |5,00 |48 139 | 163 |217 0 2,83

93 14 7.0 0,00 |5,00 |48 139 | 182 (1,95 0 3,05 3

94 14 70 0,00 |5.00 |42 13.9 12,6 |1,91 0 3,09 3

94 14 7.0 0,00 |5,00 |42 13,8 15,7 |2,13 0 2,87

94 14 7.0 0,00 |5,00 |48 13,9 6,1 |1,44 0 3,56

94 14 7.0 0,00 |5,00 |48 13,9 29 |1.21 0 3,79 4

8.2 Obliczenie minimalnych czaséw swiatta zielonego dla pieszych

W programie sygnalizacji swietlnej wyliczono minimalne czasy sygnatow zielonych dla
pieszych na podstawie dtugosci przejs¢ dla pieszych oraz predkosci

ewakuacji: dla pieszych = 1,0 m/s.

Grupa

33

35

37

93

95

Dtugosé

przejscia

[m]

9,2

14,2

13

V piesi

[m/s]

DROMOST sp. z 0.0.

Gp min
[s]

10,5

11,5

9,5

7,0

7,0

Gp min

przyjete

[s]

11

12

10

Migajace
zielone

[s]

Razem Gp

[s]

15

16

14

11

11
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

8.3

Macierz czasow miedzyzielonych

_Poznan

130_ Piatkowska - Trojpole

Plan numer: /

Tablica czaséw miedzyzielonych

Pozi omo: potok konczacy ruch

Pionowo: potok rozpoczynajacy ruch

02 |03 |05 |07 |08 |09 |11 |78 |33 |35 |37 |70 |61 |62 |67 42 |48

02 4 4 4 6 3 3

03 4|33 4| 4| 7

05| 5| 4 4, 5| 5| 4| 6| 7| 7| 5|5

07 5 4 8| 5

08 4| 4 4 5

09| 5 4 5 5| 7 4

11 4 4| 5 4 4 3 41 7 51 3

78 5| 6 4 5

33 41 5| 3 3

35| 6 6|7 8| 8 8

37 4 4| 6

701 1 1 1

61 1 1 1

62 4

67 5 5| 3| 4

65 4| 3

68 3

42 6

48 )

93 4| 3

94 3| 4
LW Support Group Lukasz Walter Strona1/2

CROSSIG Wersja 6.3 Copyright ©® 1995-2023 GEVAS software GmbH e
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9. Program sygnalizacji

Na skrzyzowaniu zaprojektowano sterowanie fazowe. Programy statoczasowe awaryjne
bedg realizowane w oparciu o 5 podstawowych faz ruchu dla ruchu porannego i ruchu

popotudniowego. Programy te bedg pracowaty wedtug podstawowej sekwencji:
IT->1B->2->3->4,

9.1 Uktad faz

Faza 2 bez 03

Faza 2 bez 09

14

DROMOST sp. z 0.0.



Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9.2 Program P1- 110s
_Poznan
130_ Pigtkowska - Trojpole
Plan numer: / Program sygnalizaciji
Gs|F1a|FiE|FDG| O 10 2{0 | 3|0 | 4]0 50 | 60 70 | 80 90 100 11l0
02| 108] 7| 3| NGO ,
03 48| 60 1 _
| 91| 108| 12 /z | —
07 18| 44| 26 £
08 | 110 44| 44 /
09 [ 41] 0] 18 T I
11| 64| 78| 14
78| 18| 44| 26 S S
33| 110| 11| 15 HE
35 64| 81 21
o7 | 10| 16| 20| E—SOWT
70 | 41] 62| 21| el S IS
61 64| 90| 26| |----r--
62 87| 98| M
o7 | 22| e2| e -
65 | 88| 100 12
68 87| 98| 11
42 | 110| 16| 16 s
48 | 110| 16| 16 '
93 | 24| 102 82 Wl
94 | 24| 102 82 ]_
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
----------
Doy 2ty Casrwony Casrwony 20ty Brak Zidony miggacy
TU= 110 s 7?7 s Program 1-110 s.
LW Support Group tukasz Walter Strona 1 /1
CROSSIG Wersja 6.3 Copyright © 1995-2023 GEVAS software GmbH i
15
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9.3 Program P2-120s

_Poznan

130_ Piatkowska - Trojpole

Plan numer: /

Program sygnalizaciji

GS| F1A| F1E|FDG

02| 118 47| 49
03| 59| 70| M
05 | 101 113| 12

07| 18| 54| 36

08 | 120| 54| 54

09| 51| 69| 18

11 74 88| 14

33 | 120 11| 15
3B 74 91 21
37 | 120| 16| 20
70| 51 72| 21
61 741 100| 26
62 | 97| 108| 11

65 98| 110| 12

68 | 97| 108 11
42 | 120| 16| 16

48 | 120| 16| 16
93 | 24| 112 92

94 | 24| 12| 92

Baeny

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
- a9 /

£
A —

‘18

AR
P 3
I

0

1 B

10 20 30 40 50 60 70

Caarmny Camwonys 201y B

IIIl[HII|I|II|I||I|IHI|II\||IIH1IIII TTTT

80 90 100 110 120

TU= 120 s 7?7 s

Program 2 - 120 s.

LW Support Group tukasz Walter

Strona 1 /1

CROSSIG Wersja 6.3

Copyright © 1995-2023 GEVAS software GmbH

GHUSBIG

DROMOST sp. z 0.0.
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9.4 Program P3-110s

_Poznan

130_ Piatkowska - Tréjpole
Plan numer: / Program sygnalizacji
Gs|FiA|FiE[FDG| O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
SEEERTT T f
03 | 47| 58| 11 A
05| 93| 103| 10 A —
07 | 18| 42| 24 v
08 | 110| 42| 42 y
09| 39| 57| 18 /
1| 62| wf 1 ‘ b8
78| 18] 42 24 S
3| ro] 11| 15| SN
35| 62 83| 25 e
37| 110] 16| 20| SENSOMNT
70 39| 60| 21
61 62| 92 30| |----f-- B e
62 89| 98 9 f
o7 | 22| ] o2 e
65| 80| 100| 10 y
68 89| 98 9 o
42 | 10| 16| 16 1
48 | 110| 16| 18
93 | 24| 102| 82 st
94 | 24| 102| 82

0 10 20 30 40 5 60 70 80 90 100 110
“Zicdeny Foy ey ‘Croranny Foy _“_;;_“_ Ficlony migaeey

TU= 110 s ? Program 3 - 110 s.

LW Support Group tukasz Walter Strona 1/ 1
CROSSIG Wersja 6.3 Copyright © 1995-2023 GEVAS software GmbH Cton

DROMOST sp. z 0.0.
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9.5 Program P4 —-120s

_Poznan
130_ Piatkowska - Tréjpole

Plan numer: / Program sygnalizaciji
Gs|FiA|FiE[FDG| O 10 20 30 40 | 5|0 | 6|0 70 80 90 100 110 1?0
02| 118 45| 47| [ EENENNNATE NN ;
03| 57| e8| 11 Yo b
05| 103| 113| 10 Ao —
07 | 18] 52| 34 y
08 | 120| 52| &2 y
00| 40| &7] 13 ;18
1| 72| so| 18 ST
78| 18] s2| o - "S
33| 120| 11| 15| NHEITT}
3| 72| %] 2 BENNZE ]
HERER
0| 4] 70| 2 SR
61 | 72 102] % T
62| 99| 108 9 q
67 | 22| 94| 72 /
65 | 100( 110| 10 y
68 99| 108 9 /
42 | 120 18| 16 agl
48 | 120 18| 16
93 | 24| 112| 92 T
94 | 24| 112| 92 -

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

T
Zidany 2oy Caaranny Caarmny: 2any Bra Zidony migapcy
TU= 120 s ? s Program 4 - 120 s.
LW Support Group tukasz Walter Strona 1/ 1

CROSSIG Wersja 6.3 Copyright © 1995-2023 GEVAS software GmbH e

DROMOST sp. z 0.0.

18




Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9.6 Program P5—-100 s

_Poznan
130_ Piatkowska - Tréjpole
Plan numer: / Program sygnalizagji
GS| F1A| F1E|FDG ? | 110 [ 2J0 { 3]0 40 5|0 6|0 | 7|0 | 80 90 1?0
2| s 27| > NP ,
03 39| 50| 11 ,_
05| 81| w| 12 /A | —
07| 18| 34| 16 /
08 | 100 34| 34 /
09| 31| 49 18 ‘18
1] sl es| 14 o4
8| 18] | 16 T
33| 100 11| 15| RSN
%| 54| 7] 2
37 | 00| 16 20| |ENPOMNYT
o I I R e e e e e L e e e o R :
61 54| 80| 26 s e EESEE Pt SR R S S RSP VPRV NP S
62| 77| 88| 11 y
67 | 22| 72| 50
65 78| 80| 12
68 77| 88| 11
42 | 100| 16| 16
48 | 100| 16| 16
93| 24| 92| 72 T
94 | 24| 92| 72 —
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

? 2ay Cosewony Casranay, 2ty _““Br;“__ Zelony migefacy

TU= 100 s ? s Program 5 - 100 s.
LW Support Group tukasz Walter Strona 1/1

CROSSIG Wersja 6.3 Copyright © 1995-2023 GEVAS software GmbH e

DROMOST sp. z 0.0.

19



Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9.7 Program P6—-90 s

_Poznan
130_ Piatkowska - Tréjpole
Plan numer: / Program sygnalizaciji
as|Fia|FiEfFDG| 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
02| 88| 24| 26 y
03[ 36| 4] 8 ;8
os| 71| 83| 12 A | —
o7 | 18| 31| 13 /
08 90| 31| 31 7
09 | 28| 43| 15 /
11| 48| s8] 10 s [
78| 18] a1 13 R I
33| %) 11 15 FEEEESETH
3| 48] 61| 17
7| 0| 16| 20| | EEDONNNYTIT)
0| 28] 46| 18] peeedoefeeoe e D S R SO IR
61 | 48| 70| 22| Lesedbeesdeenilanedes ok i ousaliosy s e e
62 67| 78| 11 7 —
o7 | 22| e 40 " R
65 | 68| 80| 12 v i
68 67| 78| 11 ;
42 90| 16| 16 T
48 90| 16| 16
93 24| 82| 62
94 24| 82| 62
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
I ommneas e
Zeiny 2ay Caerwany Caerwony 2oty Bra Zelay MigHACY
TU= 90 s ? s Program 6 - 80 s.
LW Support Group Lukasz Walter Strona 1/1
CROSSIG Wersja 6.3 Copyright © 1995-2023 GEVAS software GmbH iﬁh
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9.6 Program startowy

_Poznan
130_ Piatkowska - Trgjpole
Plan numer: / Program startowy.
Grupa sygnalizacyinli F1A F1E FDG 9 | 10 : 20 | 30 3|6
02 36 0 1 36
03 0 | :
05 0 |
07 0 |
08 36 0 - 36
09 0 B
11 12 28 16 | |—4:_ JR—
78 0 |
33 36 0 36
35 12 24 16 SO
37 36 360
70 | R e S B ey o | S
61 12 28 16 - -
62 0
67 12 32 20 ! l—_ —
65 0 B
o8 ||
48 36 0 3;
93 13 28 19 3 H——
94 13 28 19 1 [—t—
TTITTJTTTT Illllll\ll\lllllll\ I\l\l
0‘ 10 20 3036
Rozpoczecie po min 180 s
sygnatu zottego pulsacyjnego
] — e —neneeenn
Zielory Zoly Czerwony Czerwony+Zély  Brak 24ty migajac@ielony migajacy
TU= 36 s
LW Support Group tukasz Walter Strona 1 /1
CROSSIG Wersja 6.3 Copyright © 1995-2023 GEVAS software GmbH cHBB9

DROMOST sp. z 0.0.
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9.7 Program konncowy

_Poznan
130_ Piatkowska - Tréjpole

Plan numer: / Program konczacy
Grupa Sygnalizacyjnji F1A FIE | FDG 0 10 20
02 11 11 m_

|
% I
05 0 |
07
08 11 11 C—— ..__l
09 0 |
11 0 !
78 0 |
33 0 1 15 —H:D
35 0
37 0 11 15 —AZD
70 0 | feedee
61 0
62 0 |
67 0 |
65 0 |
68 0
42 0 11 11 T
48 0 11 11 E
93 0
94 0
LLLLY L \IIIIIIII T
0 10 20
el L] — e HHHH
Ziglony 2oy Czerwony Brak 26ty migajacyielony migajacy
TU= 23 s
LW Support Group tukasz Walter Strona 1/1
CROSSIG Wersja 6.3 Copyright © 1995-2023 GEVAS software GmbH e

DROMOST sp. z 0.0.
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Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

9.8 Program dodatkowy popotudniowy 120 z pominieciem grupy 09

_Poznan
130_ Piatkowska - Tréjpole

Plan numer: / Program sygnalizacii

GS|FiA|FiIE|FDG| O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
02 | 118| 66| 68 i
03 57| 68 11 y
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9.10 Program dodatkowy poranny 120 z pominieciem grupy 09
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10. Detekcja
Na skrzyzowaniu dla pojazdéw kotowych zastosowano detekcje trzyrzedowg wszystkich

grup kotowych.

L.p.

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

33

Nr detektora

0211
0212
0213
0311
0312
0511
0711
0712
0811
0812
0813
0911
0912
1111
1112
1121
1122
6211
6711
6511
6811
4211
4212
4811
4812
9811
9821
2311
2312
2313
3301-02, 2301-02
3501-02

3701-02

Wymiary szer.xdt.
[m]

25x1.0
1.0x20.0
2.0x2.0
25x1.0
1.0x20.0
25x1.0
25x1.0
1.0x20.0
25x1.0
1.0x20.0
2.0x2.0
25x1.0
1.0x20.0
25x1.0
1.0x20.0
25x1.0
1.0x20.0
25x1.0
25x1.0
25x1.0

25x1.0

1.5x3.0
1.5x3.0
1.5x1.5
1.5x1.5

1.5x15

Sygnalizator [nr] /odlegtos¢ od lini zatzrymania
[m]

021/1.0
021/20.0
021/50.0
031/1.0
031/18.0
051/1.0
071/1.0
071/20.0
081/1.0
081/20.0
081/50.0
091/1.0
091 /20.0
111/1.0
111/20.0
111/1.0
111/18.0
621/1.0
7671/1.0
651/1.0
681/1.0
421/5.0
421/150.0
481/5.0

481/150.0

DROMOST sp. z 0.0.

Uwagi

Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla indukcyjna
Petla wirtualna
Petla wirtualna
Petla wirtualna
Przycisk
Przycisk

Przycisk
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11. Parametry sterowania

11.1 Opis metody sterowania

Programy awaryjne stanowig baze dla funkcjonowania petnego algorytmu
sterowania. Sterownik bedzie realizowat sterowanie akomodacyjne cykliczne.

Podstawowa sekwencja faz jest realizowana w przypadku zgdania wszystkich grup.

Sterownik moze optymalizowac zatgczenia poszczegdlnych grup i faz (wskazanych w
projekcie) w zaleznosci od zgtoszen.

Faza 1T - grupy sygnalizacyjne: 02, 08, 33, 37, 42, 48

Faza 1B - grupy sygnalizacyjne: 02, 08, 07, 78, 67, 37, 93, 94
Faza 1T+B - grupy sygnalizacyjne: 02, 08, 07, 78, 37, 42, 48
Faza 2 - grupy sygnalizacyjne: 03, 09, 70, 67, 93, 94

Faza 2 bez 03 - grupy sygnalizacyjne: 07,78, 08, 09, 70, 67, 93, 94
Faza 2 bez 09 - grupy sygnalizacyjne: 02, 03, 70, 67, 37, 93, 94
Faza 3 - grupy sygnalizacyjne: 11, 61, 67, 35, 93, 94

Faza 4 - grupy sygnalizacyjne: 05, 62, 65, 68, 35, 93, 94

W przypadku zajecia petli indukcyjnych 9811 i 9821 nalezy ograniczy¢ sygnat zielony
dla grupy 08 do minimum gwarantowanego.

Grupy kolizyjne do priorytetu muszg miec okreslony, edytowalny maksymalny czas
oczekiwania na obstuge, oraz gwarantowany czas maksymalny wydtuzania w
przypadku zgdania priorytetu.

Piesi i rowerzysci na przejazdach przez torowisko maja stale swiatto zielone,
przerywane tylko na czas przejazdu autobusu i tramwaju.

Tramwaje poruszajg sie po wydzielonym torowisku. Zapotrzebowanie na swiatto zielone
zgtaszajg poprzez punkty zgtoszen VDV. A w przypadku awarii systemu VDV przed kazdg ling
zatrzymania z sygnalizacjg Swietlng zaprojektowano detektor zgdania $wiatta zielonego oraz
dalekich petli.

Ciagty sygnat zajetosci detektorow 9811 i 9821 — 5s (umozliwic¢ edycje czasu)
powoduje zmniejszenie wyswietlania sygnatu grupy 08 do minimum
gwarantowanego.
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Harmonogram pracy sygnalizacji.

poczatek koniec Program
5.30 6:30 P1110s
6:30 9:00 P2 120s
9:00 11:00 P1110s
11:00 14:30 P3 110s
14:30 18:00 P4 120s
18:00 23:00 P3 110s
23:00 5:30 Z6tty migajacy (All Red)

Ponizej przedstawiono warunki dla grup skorelowanych (umozliwié edycje).

Grupa Grupa Przesuniecie
odniesienia zaleina

03 67 Otwarcie sygnatu +3
zielonego

03 67 Zamkniecie sygnatu +4
zielonego

07 67 Otwarcie sygnatu +4
zielonego

07 67 Zamkniecie sygnatu +4
zielonego

11 67 Otwarcie sygnatu +3
zielonego

11 67 Zamkniecie sygnatu +4
zielonego

62 65 Otwarcie sygnatu +1
zielonego

62 65 Zamkniecie sygnatu +2
zielonego

67 65 Otwarcie sygnatu +1
zielonego

67 65 Zamkniecie sygnatu +2
zielonego

65 05 Otwarcie sygnatu +2
zielonego

65 05 Zamkniecie sygnatu +3
zielonego

33 11 (70) Otwarcie sygnatu +0
zielonego

37 02 (61) Otwarcie sygnatu +0
zielonego

DROMOST sp. z 0.0.

Opis
Grupa 03 powinna otworzyésie 3 s
przed grupg 67 lub pdiniej

Grupa 03 powinna zamknac sie 4 s
przed grupa 67 lub wczesniej

Grupa 07 powinna otworzyé sie 4 s
przed grupa 67 lub pdiniej

Grupa 07 powinna zamknac sie 4 s
przed grupa 67 lub wczesniej

Grupa 11 powinna otworzyé sie 3 s
przed grupa 67 lub pdiniej

Grupa 11 powinna zamknac sie 4 s
przed grupa 67 lub wczesniej

Grupa 62 powinna otworzyésie 1s
przed grupa 65 lub pdiniej

Grupa 62 powinna zamknac sie 2 s
przed grupa 65 lub wczesniej

Grupa 67 powinna otworzyésie 1 s
przed grupa 65 lub pdiniej

Grupa 67 powinna zamknac sie 2 s
przed grupa 65 lub wczesniej

Grupa 65 powinna otworzyésie 2 s
przed grupa 05 lub pdiniej

Grupa 65 powinna zamknac sie 3 s
przed grupa 05 lub wczesniej

Grupa 35 powinna otworzyésie 0 s
przed grupa 11i 70 lub wczesniej

Grupa 37 powinna otworzyésie 0's
przed grupa 02 i 61 lub wczesniej
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Nr
grupy
02
03
05
07
08
09
11
78
33
35
37
61
70
62
67
65
68
42
48
93
94

11.2 Urzadzenia sterownicze

Na skrzyzowaniu powinno zostac zainstalowane urzadzenie z mozliwoscia
swobodnego (programowego) zaprogramowania zatgczonego algorytmu sterowania.
Sygnalizacja bedzie pracowac w trybie petnej akomodacji, ktérej dziatanie oparte jest
na systemie detekcji obejmujacym wszystkich uczestnikéw ruchu. Dla pojazdéw
zastosowano detekcje indukcyjna (petle). Detekcja dla pieszych realizowana zostanie
poprzez przyciski. Detekcjg zostaty objete wszystkie wloty skrzyzowania.

Sterownik ma umozliwia¢ otrzymywanie sygnatu o przejezdzie tramwaju przez
skrzyzowanie z al. Solidarnosci.

11.3 Parametry swiatta zielonego

Tabela ponizsza przedstawia parametry Swiatta zielonego dla poszczegélnych grup
sygnalizacyjnych dla sterowania acyklicznego (umozliwi¢ edycje przez ZDM CSR).

min. gwar. maks. gwar. maks. gwar. maks. gwar. maks.
Zielone  Zielone Zielone Zielone Zielone Zielone Zielone Zielone Zielone

[s] P1 P1 P2 P2 P3 P3 P4 P4

[s] [s] [s] [s] [s] [s] [s] [s]
20 29 39 30 70 28 37 33 68
5 5 11 5 11 5 11 5 11
5 5 12 5 12 5 10 5 10
5 5 26 5 51 5 24 5 49
5 29 44 30 69 28 42 33 67
5 5 18 5 18 5 18 5 18
5 10 14 10 14 10 18 10 18
7 7 26 7 51 7 24 7 49
15 15 15 15 15 15 15 15 15
16 16 38 16 38 16 40 16 40
14 14 20 14 20 14 20 14 20
5 5 21 5 21 5 21 5 21
5 5 26 5 26 5 30 5 30
5 5 11 5 11 5 9 5 9
5 5 60 5 70 5 62 5 72
5 5 12 5 12 5 10 5 10
5 5 11 5 11 5 9 5 9
8 8 16 8 16 8 16 8 16
8 8 16 8 16 8 16 8 16
11 11 82 11 92 11 82 11 92
11 11 82 11 92 11 82 11 92

30

DROMOST sp. z 0.0.



Przebudowa skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Tréjpole w Poznaniu

- Branza inzynieria ruchu -

11.4 Nadzér nad sygnatami:

Nalezy przyja¢ nastepujgce warunki nadzoru nad sygnatami:

- objg¢ nadzorem wszystkie sygnaty w tym czerwone i zielone tj. nadmiarowym i braku,

- dla grup kotowych przepalenie ostatniego sygnatu czerwonego powoduje

przetgczenie sterownika na zo6tte migajgce oraz sygnat alarmowy do CSR;

- dla grup pieszych i rowerowych przepalenie pierwszego sygnatu czerwonego

powoduje przetgczenie sterownika na zétte migajgce oraz sygnat alarmowy do CSR;
- awarie pozostatych sygnatéw powodujg wystanie sygnatu alarmowego do CSR.

CSR moze dowolnie zmienia¢ parametry sterowania.

11.5 Ochrona swiatfa czerwonego

Lp.

O 0O NOULL D WN B

R R R R R R R R R R
O oo NV b WNBEKLO

Grupa
sygnalizacyjna
02
03
05
07
08
09
11
33
35
37
78
62
67
65
68
42
48
93
94

Interwencja

Programowe wytaczenie
Programowe wytaczenie
Programowe wytaczenie
Programowe wytaczenie
Programowe wytgczenie
Programowe wytgczenie
Programowe wytgczenie
Programowe wytgczenie
Programowe wytaczenie
Programowe wytaczenie
Programowe wytaczenie
Programowe wytaczenie
Programowe wytgczenie
Programowe wytgczenie
Programowe wytgczenie
Programowe wytgczenie
Programowe wytaczenie
Programowe wytaczenie
Programowe wyfaczenie
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12. Koordynacja
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13.Punkty meldunkowe

Ponizsza tabele przedstawiajg numery i lokalizacje punktéw meldunkowych.

Wiot Nr Pkt referencyjny PM PP PW

grupy
N E Pkt [m] Pkt [m] Pkt

Potudnie 42 13094  52.437752° 16.911211° 13034 182 13035 10 13036
Pétnoc 78 13095 52.438040° 16.911502° 13054 100 13055 10 13056
5 Potudnie 02 13097 52.437744° 16.911623° 13074 100 13075 10 13076

L
p
1
2 Potnoc 48 13091 52.437883° 16.911036° 13014 184 13015 10 13016
3
4

PM - punkt meldunkowy, PP — punkt potwierdzajgcy, PW - punkt wymeldowujgcy

Punkty meldunkowe VDV przeznaczone dla pojazdéw transportu publicznego umozliwiaja
realizacje priorytetu poprzez wczesniejsze zgtoszenie zgdania Swiatta zielonego przez pojazd.

Tramwaje poruszajg sie po wydzielonym torowisku. Zapotrzebowanie na swiatto zielone
zgtaszajg poprzez punkty zgtoszen VDV. A w przypadku awarii systemu VDV przed kazdg ling
zatrzymania z sygnalizacjg Swietlng zaprojektowano detektor zgdania Swiatta zielonego.

Wytyczne ZDM:

Zadaniem programisty jest weryfikacja lokalizacji punktow pod katem sterowania ruchem
wedtug ponizszego algorytmu i przekazanie doktadnych koordynat do ZTM.

Algorytm sterowania:

Autobusy (za kazdym razem, jesli mowa o sygnale zielonym dotyczy to realizacji grupy
kotowej z ktérej korzysta autobus):

1. po otrzymaniu telegramu z punktu meldujacego dalekiego (PM) sterownik
przygotowuje sie do obstugi grupy priorytetowej,

2. w przypadku braku telegramu na PP, algorytm musi uwzglednia¢ szacunkowy czas
przejazdu pomiedzy PM i linig zatrzymania, obliczony wzgledem predkosci podanej
przez ZTM/MPK na danym odcinku, po ktédrym pojawi sie sygnat zezwalajgcy na wjazd
za sygnalizator.

3. w przypadku braku telegramu na PM, a nadaniem na PP, nalezy najszybciej jak to
mozliwe zakonczy¢ grupy kolizyjne i nadac dla tramwaju sygnat zezwalajgcy na wjazd
za sygnalizator

ogolne:
Koordynaty dla punktéw referencyjnych nalezy podawac do pigtego miejsca po przecinku.

Priorytet musi uwzglednia¢ kolejnos¢ pojazddw komunikacji publicznej na wlocie oraz
przyspieszenie / opdznienie wzgledem rozktadu pojazddw KP (priorytet ma grupa KP stojgca
pierwsza w kolejce, gdy za nig stoi pojazd, ktéry w nastepnej fazie ma otrzymac pion).
Priorytet musi by¢ réwnowazony koniecznosci obstugi innych grup, szczegdlnie pieszych
(przyja¢ maksymalne czasy oczekiwania, edycja CSR).
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14.Przepustowosci

Ruch poranny

Wiot

Obliczeniowa grupa pasiw

Al

A2 Ad Bl B2

D1

Relacja

W P LWP

LWP

Matezenie ruchu w grupie paséw

0. [Ph]

106

500 11 147

w
o

Natgzenie ruchu na wlocie

0 . [P

617 147

519

o
by

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu

s [Prh]

Natgzenie nasycenia w grupie pasdw
S o [P/hz]

1571

1733 1436 2729

1506

1520

1399

Stopien nasyoenia grupy pasdw
¥ [

0067

0.289 0,008 0,055

0,007

0024

Przepustowose grupy pasdw
C o [P/]

249

794 443 341

151

152
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Ruch popotudniowy

Wilot A B C D

Obliczeniowa grupa paséw Al A2 A3 B1 B2 B3 C1 C2 C3 D1 D2 D3

Relacja L W P LWP - - L WP - LWP
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- Branza inzynieria ruchu -

15. Pozostatem metody sterowania

15.1 Program acykliczny - zielone na kierunku gtéwnym

Fazg podstawowg uruchamiang w przypadku braku zgtoszen jest Faza 1B.
Parametry bedg realizowane w oparciu o tabele w pkt 11.3. Wigzki koordynacyjne

realizowane bedg na podstawie pkt 12.

Faza 2 bez 03

' Faza 2 bez 09
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15.2 Program acykliczny All Red
Fazg podstawowg uruchamiang w przypadku braku zgtoszen jest Faza All Red.
Parametry bedg realizowane w oparciu o tabele w pkt 11.3. Wigzki koordynacyjne

realizowane bedg na podstawie pkt 12.

Faza 2 bez 03

:sz A Faza 2 bez 09
T Je— —>
4,
3 ‘ 67
" M
alk
All Red
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w Poznaniu

W godzinach nocnych moze zosta¢ uruchomiony program All Red ze starowaniem

grupowym.

W podstawowym stanem bedzie sygnat czerwony dla wszystkich grup za wyjatkiem
grup przejs¢ dla pieszych przez torowisko (93 i 94). W przypadku wykrycie ruchu

tramwajowego grupy 93 i 94 zamykajg sie zgodnie po zrealizowaniu swojego

minimum Swiatta zielonego.

_Poznan

130_ Piatkowska - Tréjpole
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CZESC RYSUNKOWA
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